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Een presentatie van LVNL ~ Historisch Archief



Waarom meetvliegen?
Om de vliegveiligheid te kunnen waarborgen is het 

noodzakelijk dat de bakens voor de luchtvaart 

voldoen aan internationaal gestelde eisen met 

betrekking tot nauwkeurigheid en betrouwbaarheid, 

zoals die zijn vastgelegd in het Annex 10 document 

van ICAO (International Civil Aviation Organization).

Om aan deze eisen te kunnen voldoen is het 

noodzakelijk dat deze bakens regelmatig worden 

getest.

Naast grondmetingen (apparatuurmetingen op 

locatie) worden luchtmetingen uitgevoerd om de 

bakensignalen te testen onder operationele 

vliegomstandigheden.



Meetvliegen in Nederland

De afdeling Meetvluchten van de voormalige LVB en huidige 

LVNL verricht met behulp van een meetvliegtuig metingen aan 

alle - ten behoeve van de burgerluchtvaart - in gebruik zijnde 

landingssystemen, navigatiebakens, radarsystemen en 

peilerinstallaties.

Deze meetvluchten worden uitgevoerd om - onder 

operationele omstandigheden - de uitgezonden signalen van 

bovenvermelde apparatuur te meten.

Het meetvliegtuig is daartoe uitgerust met speciale zender-

ontvangers en een referentiesysteem. 

Met de zender-ontvangers worden de navigatiesignalen 

gemeten; het referentiesysteem dient om de gemeten 

signalen vast te leggen in tijd, plaats, alsmede om eventuele 

vliegbaan afwijkingen te corrigeren.



Meetprogramma

Het meetprogramma omvat het periodiek en 

incidenteel meten van Instrument Landing 

Systemen (ILS) en en-route bakens binnen het 

Nederlandse luchtruim.

ILS installaties: vier maal per jaar  

VOR/DME installaties:  één tot twee maal per jaar

VDF installaties: één maal per jaar

Radar installaties: incidenteel  

NDB installaties: bij ingebruikstelling

In deze presentatie passeren alle - tot nu toe - in

Nederland gebruikte meetvliegtuigen de revue.



Beechcraft D 18S 

PH-UDU

12-12-1948 In dienst bij Rijksluchtvaartschool.

1955 In gebruik genomen als meetvliegtuig.

1961 Als meetvliegtuig buiten bedrijf gesteld.

24-10-1969 Uitgeschreven uit het luchtvaartregister, verkocht

aan Agrarflug als N-9473.

Afmetingen: spanwijdte: 15,14 m; lengte: 10,70; 

hoogte: 2,84 m

Gewichten: leeggewicht 2.650 kg; max. startgewicht 4.490 kg

Prestaties: kruissnelheid: 298 km/u; max. snelheid 298 km/u

vliegbereik: 555 km

Motoren: twee Pratt & Whitney R985AN-14B Wasp 

van 450 pk elk


